Die Frage des Rechtsverhdltnisses der internationalen Gott-

der Gotthardbahn hat schon seit dem Jahre 1897 den Gegenstand von
Er&%erungen zwischen Deutschland und Italien einer- und die Schweiz
anderseits gebildet. Zu Anfang des laufenden Jahres erklar-
ten die Regierungen von Deutschland und Italien dem Bundeorat,dass
nach inrer Rechtsauffassung die Verstaatlichung der Gotthardbahn
ohne ihre Zustimmung unzulassig sei und diese Zustimmung an gewisse
Bedingungen geknipftwerde. Der Bundesrat antwortete, dass die
internationalen Gotthardvertrige dem autonomen Riickikauf der Gott=—
hardbahn nicht im Wege stehen und er denselben auf den 1. Mai
nachsthin vollziehen werde. Gleichzeitig erneuerte der Bundesrat
die schon 1904 abgegebene Erklarung, dass er bereit sei, gewisse
vertragliche Rechte der Subventionsstaaten abzulssen.

Unter beidseitiger Festhaltung des eigenen Rechtsstandpunktes
einigte man sich in der Folge auf dié Veranstaltung einer Konfe-
renz in Bern,-um, wenn moglich, zu einer Versténdigung zu gelanéen.

Die von den drei Staaten beschickte Konferenz nahm am 24.
Marz ihren Anfang und hielt im ganzen 17 Plenarsitzungen. Nach
schwierigen Verhandlungen ist am 20.dies. Monats eine Einigung
zu Stande gekommen, Diese firndet ihren Ausdruek in zwei Vertrags-
entwiirfen, der eine zwischen der Schweiz einer- und Deutschland
& Italien anderseits, der zweite zwisclen der Schweiz und Italien.
Dem ersteren ist ein Schlussprotokoll beiregeben.

I. Der Hauptvertrag, zwischen der Schweiz, Deutschland und
Italien, enthilt an der Spitze, als Art.1,die Bestimmung, dass
die bestehenden scg.Gotthardvertrige von 186971, 1878 und 1879
sammt und sonders aufgehoben sind und durch den neuven Vertrag
ersetzt werden.

Sodann setzt er in den weitern Artikeln, 2-14, im wesentli=-

chen folgendes fest:
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Eine erste Gruppe von Artikeln wiederholt eine Anzahl von
Vorschriften des 1869er Vertrages: Die internationale Bestimmung
der Gotthardbalmn, den ununterbrochenen Betrieb, und den Anschluss
an die Hauptpersonenziige der beiden Nachbarlinder, und verpflich-
tet die drei Staaten neverdings, ihr Maglichsfes Zu tun, um, im
gemeinsamen Interesse auf der Gotthardbahn einen moglichst regel-~
massigen, bequemen, schnellen und wonlfeilen Waren-, Personen- &
Postverkehr zu sichern.

Eine zweite Gruppe von Artikeln behandelt Tarlffragen. Fur
den Gotthardtraansitverkehr aus Italien iiber Chiasso und Pino nach
den Stationen nordlich von Luzern, Zug und Imnensee, und uwage-
kehrt, gilt der Grundsatz der kiirzesten Route. Pir den in iternen
Gotthardverkehr behdlt die Schweiz villige Tariffreiheit, ebenso
fir den Verkehr Italien resp. Deutschland - Stationen der Gotthard—
bahn.

Die Schwe wird wie bigher direkte Térife fur den Transitver-
kehr aufstellen. Dieser ist der gleichen Tarifsdtze und Vergﬁnsti—-
gungen teilhaftig, welche von den S.B.B. jetzt und in Zukunft je-~
der andern schweiz. Alpenbaehn fiir den Transitverkehr sewshrt wer-
den. Vorbehalten ist der Fall, wo die S.B.B. genotigt sind, infolge
auslandischer Konkurrenz dis Transittarife einer andern Alpenbahn
ausnahmswelise herunterzusstzen; der Transitv rkehr iber die Gott-
hardbahn darf jedoch dadurch nicht geschadigt werden.

Wahrend der neue Verira
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fir den Reisenden- und Gepickver-
kehr in Transit lediglich die Beibehaltung des Status quo auch
hinsichtlich der Bergzuschlige vorsieht, enthdlt er fiir den
Warentransport in Transit folgende wichtige nsue Bestimmung:

zed

Die Bergzuschlige werden per 1.Mai 1910 um 35%, per 1.iail

-—--————-—.———-—u————_——_—_—_—__—_——.-.._.-_. Dt e e e L e ——

64, fur Frstfeld-Pino. 50 11omete_,_nnd~sae~wexaen§glsgﬂhe$xa@en
vom 1.ilai 1910 an: statt 64 und 50 Kilometer:42 & 33 Kilom.
vorm 1.lMai 1920 an: statt 64 und 50 Kilometer:32 & 25 Kilom.
Eine besondere Xlausel verleiint jedoeh der Schweiz die Befug-

nis, in gewissen Pdllen, wie bei Kohlenausfuhrverbot seitsns eines
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redukiionsglundes oder aussarordentlicher Xohlenver teuerung, die
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Bergzuschlage wieder zu erhdhen.

Drittens igt flr Streitfdlle ein Schiedsgericht vorgesehen,
und er dl ch wird festgesetzt, dass der Verirag am 1.37ai 1910 in
Kraft trete, jedoch rickwirkende Kraft auf den 1.Mai 1909 aus-
tUben solle, letzicres, dumit die S.B.B. gleich vom Uebergang der
G.B. an der Fuhrung einer besondern Rechnung fiir den Xreis V
enthoben sind.

Aus dem Schlussprotokoll heben wir folgende Bestimmungen hervor:

Falls d:;-ggggﬂ;;&gghg—elektr ifiziert wird und es sich um
Bestellungen hiefllir handelt, werden die S.B.B. gemiss inurer gsgen-
wortigen Praxis die Industric aller Linder zur Konkurrenz zulassen.

Die bisheripgen Anpestellten und Arbeiter der G.R. deutscher
oder italienischer ationalitét werden nach Massgube der gesetz=
lichen Bestimmungen beibehalten, olne dasz Schweizerbilirgerrecht .
erwerbven zu misscn
IT. Das Spezialabkommen mit Italien enthidlt drei Bestimmungen,
welche fﬁ;.5;;::;;i;;a‘;;;;_EQE;;;;;; sind und von denen ledig
lich die Dritte eine Feuerung bringt, wihrend die beiden ersten
nur cine Bestitigung bisheriger Verhiltnisse bilden.

Die erste Bestirraung sichert den Getrcidese sndungen aus Ita-
lien, welche ins Lacerhaus Brunnen gelangen, um alsdann ﬁber die
Gotthardbahn hinaus reexpediert zu werden, dies Anwendung der

Transitsdtze zu..

In der zwesiten Res timmung wird erklart, dass die Reisenden
und Frachten aus Italien nach Stationen der Gotthardlinie nicht

ungunstigsr bazhandelt werdan sollen, als es fiir andere Reisende

und Frachten im internen Verkehr dar Bundesbahnen gemiss der je=~
weiligen Tarifgesetzgebung der Schweiz der Fall ist.

Die Dritite Ba
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tirmmung endlich sieht fiir die Siidfriichte aus

Ital

fe

en (agrumi) einen ncuen Avsnalmetarif der S.B.B. mit einiger-~

massen reduzierten Frachtsidtzen vor.
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Diese drei Entwiirfe, zu zwei Vertridgen und einem Schluss~
protokoll, sind nun den drei Regierungen zugestellt. Im Fall der
Zustimmung werden die drei Dokumente von den zu bezeichnenden
Vertretern der Regierungen unterzeichnet und alsdann in jedem

Staate der verfassungsmissigen Ratifikation entgegengefiihrt werden.



