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Bor fir dienstlichen Gebrauch

MIRAGE-Communiqué 5/63

Wir stellen Ihnen su Threr Orientierung unter diesem Titel den
Aufsatz sur Verfiigung, welcher vom Chef' der Kriegstechnischen

Abteilung anldsslich der Pressekonferenz des EMD vom 22.10.63

an die Presseverireter abgegeben und erliutert worden ist.

Obwohl das Dokument gur Bekanntgsbe nach aussen bestimmt war,
geben wir es hiermit infolge der fehlenden zus#tzlichen Er-
1suterungen "nur fiy dienstlichen Gebrauch" frei.

KRIEGSTECHNISCHE ABTEILURG
Dexr Projektleiter MIRAGE:

Nk M

% K, an: - Generalstsbschef (2)

- Erweilterte MIRACE-Organisation
(gemiins separatem Verteiler)

- Waffenchef Fl1. & Flab.Trp. (2)
Aufsatz boiliegend (Lauf Nr. 3827)
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Orientierung iiber den Stand des MIRAGE-Geechdfts durch die Kriegstechnische Abteilung

Die Zeitspanne seit der Verabschiedung der MIRAGE-Botschaft durch die eidg. Rdte
- rund 2 1/4 Jahre = wurde durch alle beteiligten Instanzen dazu benutzt, die
Realisierung der MIRAGE-Beschaffung mit aller Kraft voranzutreiben. Der standige
Fluss dieses arbeitsintensiven und Husserst komplexen Geschdftes hat uns zu einer
gewissen Zuriickhaltung in der Orientierung der Oeffentlichkeit bewogen, doch sind

wir heute in der Lage, einen Ueberblick iiber

1. den bisherigen Verlauf
2. den heutigen Stand

3, die geplante Weiterfilhrung der Arbeiten

zu geben. Vorauszuschicken ist die Feststellung, dass die MIRAGE-Beschaffung das
unfangreichste und komplizierteste Geschidft darstellt, welches dem Didgendssichen
Milit&rdepartenient und insbesondere der Kriegstechnischen Abteilung je zur Durch-

fihrung ilibertragen wurde.

1. Der bisherige Verlauf der Arbeiten

Der durch die eidg. Rdte bewilligten MIRAGE-Botschaft lagen einerseits die Er-
probungen (Evaluation) der Arbeitsgruppe fiir Flugzeugbeschaffung und anderseits
die verbindlichen vertraglichen Abmachungen (Optionen) nit den franzdsischen
Lizenzgebern zugrunde, In diesen Optionsvertrigen war die Beschaffung eines Flug-
zeuges vorgesehen, das sich nur in einzelnen Punkten ~ so beispielsweise in den
Kurzstart- und Kurzlande-Eigenschaften - von fast vollstdndig erprobten franzo-

sischen Modell MIRAGE III C unterschied.

Die Wahl der Flugzeug-Elektronik (Feuerleit- und Navigationssystem) wurde damals
auf Grund des Entwicklungsstandes der in Frage kommenden Typen ausdriicklich zu-
riickgestellt, doch wurde diesbeziiglich von den entsprechenden Annahmen ausge-

gangen, So wurde vorausgesetzt, dass z.B. die spidter zu wdhlende Elektronik-Aus-

ristung in bezug auf Volumen und Einbsuschwierigkeiten den fiir den franzosischen



MIRAGE III C vorgeschenen Gerdten entsprechen wiirde.

Dee weitern wurde besonders ins duge gefasst, dass der MIRAGE-Jagdbomber durch
Anh#ingen eines zus#tzlichen Aussenbehdilters, welcher die gesamte Aufklérungs—

ausristung cnthilt, als Aufklirer zum Einsetz komuen konnte.

Bei der Beschaffung der Flugzeuge stcllten sich in der Folge grossere Schwierig-
keiten als vorgesehen ein. Hicrbei war vor allem die aufgrund sorgféltiger
Studien erfolgte Wahl der amerikanischen TARAN-Elektronik ausschlaggebend. Dieses
moderne Feuerleit- und Navigationssystem stellte grosse Einbauproblenc.

In Verbindung mit den Forderungen der Stollentauglichkeit und des spdtern Ausbaus
flir Kurzstart- und -landung, sah sich der Flugzcug-Lizenzgeber in der Folge ver-
anlasst, als glinstigcere Basis filir die Schweizer MIRAGE-Version anstelle des
franzosischen MIRAGE III C desscen Weiterentwicklung, d.h. den etwas l&ngeren

MIRAGE III E zu wdhlen.

Mit der Wahl der moderncn TARAN-Elektronik musste auch flir sehr wichtige Neben-
systene wie Luftlage- und Luftdatengerdte auf amerikanische Typen libergegangen

werden.

Ferner erwics sich dic Absicht, den Jagdbomber MIRAGE durch den Anbau der Auf-
klirungsausristung als Aussenlast in einen Aufklirer umzuwandeln, als unzweck-
missig. Dies hatte zur Folge, dass auf eine Konzeption gewechselt wurde, bei der

diese Flugzeuge ihre Aufklirungsausriistung in der Nasc mitfiihren.

Aus diescr Situation stellten sich erhebliche Integrationsprobleme und z.T.

auch zusitzliche Entwicklungsaufgaben und es zeigte sich die Notwendigkeit, fiir
das Projckt MIRAGE cinen Gesamtunternchmer einzusetzen. Diese Aufgabe nusste
unter den gegebenen Unstdnden an den Auftraggeber, das Eidgendssische Militdrde-
partement, zurilickfallen, d.h. die Kricgstechnische Abteilung hattc die Leitung
des Gesamtprojektes MIRAGE zu iibernchmen und denit fiir die Koordination der
Arbeiten der beteiligten Firmen besorgt zu sein, dic sich hauptsdchlich in eine

frenzdsische und cinc amerikanische Gruppe unterteilen. Im Verkehr zwischen diesen




N

beiden Liefcrantengruppen crwachsen nicht unerhebliche Schwierigkeiten aus der
Verschiedenheit der Sprachc, der voncinander abweichenden Normen, und der unter-

schiedlichen Planungs-, Konstruktions- und Fabrikationsgrundsitze.

Die Brfiilllung der Aufgaben des Gesambunternchners im MIRAGE-Geschéft stellt

demnit keine cigentliche Verwaltungstitigkeit mehr dar, sondern ist eher mit der
Tatigkeit eines grossen Industrieunternehmens vergleichbar. Aus diesen Grunde
wurde im Rahmen der Reorganisetion der Kriegstechnischen Abteilung als wirksane
Spezialorgenisation die Projektleitung MIRAGE geschaffen. Mit dieser Massnahme
waren nun aber nicht alle Schwierigkeiten beseitigt; vor allem konnte nach wie
vor das Personalproblem noch keiner befriedigenden Losung entgegengefilhrt werden.
Bs liegt auf der Hand, dess es der Kriegstechnischen Abteilung bei der herrschen-
den Knappheit an Arbeitskridften Zusserst schwer fallt, weiteres qualifizicrtes

Personal zu gewinnen.

Als direkte Konsequenz der getroffenen, bereits erwshnten Entscheide (Wahl der
AR/N=-Elektronik, Stollentauglichkeit, Kurzstart- und -landefghigkeit usw.)
ergab sich nunmchr die Notwendigkeit, Prototyp-Flugzeuge zu bauen, die einer

durch alle Instanzen genehmigten und heute festen Definition entsprechen.

Wohl war von allem Anfang an vorgesehen, eine kleine Anzahl Flugzeuge bein
Lizenzgeber dirckt zu beschaffen, doch waren diese als Serienuster gedacht,
wdhrend es heute, wie bereits erwdhnt, Prototypensind. Danmit musste auch ein um-
fangreiches Versuchs- und Erprobungsprogremm ins Auge gefasst werden. Auch ergab
sich die Notwendigkeit, relativ frih in der Abwicklung des Programmes iiber eine
fliegende Versuchsplattform zu verfiigen. Es wurde deshalb ein MIRAGE-Flugzeug
ITT C franzosischer Originaldefinition beschafft, mit welchem seit etwas mehr als
einem Jahr grundlegende Versuche im Bereiche der Integration der Lenkwaffen

und weitercr Gerdte durchgefiihrt werden. Zur Verbreiterung der Versuchsbasis war
es ferner notwendig, ein Modell inm Masstab 1l:1 zu bauen, mit welchern am Boden
alle jenc Integrationsprobleme der Elektronik geldst werden konnen, die nicht
erflogen werden niissen. Auf diesem Modell wurden bereits erfolgreiche Versuche
mit der TARAN-Elektronik durchgefiihrt. Da mangels geeigneter Mittel und Moglich-

keiten im Inlend fir die Erprobung der Prototyp-Flugzeuge diesc Versuche ins




Ausland verlegt werden wmiissen, wurde nach sorgfdltiger Abklirung auch das
Flugversuchsprogramm zur Hauptsache in eincn franzosischen und in einen ameri-

kanischen Teil getrennt.

Der heutige Stand

MIRAGE ~ Seric

Mir den Bau der Serie ist das Eidg. Flugzeugwerk FEmmen als Kopfwerk eingesetzt.
Bei der Beurteilung der ihm ibertragencn Arbeiten muss gesagt werden, dass der
Schritt vom Venom zum MIRAGE sich aufgrund der sukzessive gewonnenen organisato-
rischen und fabrikatorischen Erfahrungen grosser erweist, als urspriinglich ange-
normen wurde und sich deshalb auch hier alle Beteiligten vor riesige Aufgaben

und Probleme gestellt schen.

Die Fabrikation der Zelle im Flugzeugwerk Emmen und bei seinen Unterlieferanten
ist im Anlauf begriffen, die Lizenzunterlagen sind grosstentcils vorhanden. Bis
heute wurden vor allem die Rohnaterialien und Vorrichtungen beschafft. Die

Lizenzfabrikation des Triebwerkes ist angelaufen.

Die Elektronik und die verschiedenen Zusatzgerite werden aus dem Ausland be-
schafft. Die Beschaffung der Bewaffnung des Flugzeuges, bestchend aus Lenkwaffen,
Bomben, Raketen und Kanonen ist teils im Gange und teils in Vorbereitung. Die
Ausriistung des Aufklirers lehnt sich an die entsprechende franztsische Version

an, ist aber keinc Lizenzfabrikation und wird deshalb fertig beschafft.

Prototypen

Diec Ablieferung der von der Firma Dassault in Zusammenarbeit mit allen beteiligten




Firmen gebauten Prototypen ist bis jetzt - trotz den bereits erwdhnten

bedeutenden Modifikationen = euf gutem Wege.

Das Versuchsflugzecug MIRAGE III C steht - wie schon dargelegt - seit mehr als
cinem Jahr im Dienste der KTA. Mit seiner Hilfe wurden Versuche mit verschie-
denen Aussenlasten durchgefithrt. Ferner finden pegenwdrtig mit diesen Flugzeug

Versuche mit verschiedenen elcktronischen Hilfsgerdten statt.

Die Doppelsitzer-Flugzeuge III BS stchen vor der Ablicferung. Das Kontroll-
personal ist gegenwdrtig in Frankreich und die Flugklar-Meldung fiir die Abnahme-
fliige ist nur noch eine Frage von Tagen. Auf diesen Flugzeugen wird zunéchst

dic Umschulung der KTA-Testpiloten durchgefiihrt, anschliessend ist ein kleines
Erprobungsprogramm vorgesehen und dann werden die Maschinen an die Fliegertruppe

fiir deren eigene Bedlirfnisse abgegeben.

Die beiden Prototypen der Jagdbomber MIRAGE III S sollen noch diesen Winter zur

Ablieferung gelengen. Sie befinden sich heute im Stadium der Endmontage. Inm

Herbst 1964 wird ferncr der Prototyp der Aufklirer -Version MIRAGE IIT R abgeliefert.

Parallecl zu den Arbeiten der KTA und in enger Zusammenarbeit mit ihr laufen
bezliglich der Pilotenausbildung und Bereitstellungs-— und Unterhaltsaufgaben

auch die Vorbereitungen der Truppe.

Die geplante Weiterfihrung der Arbeiten

In bezug euf dic Weiterfihrung der Arbeiten ist zu sagen, dass sich das Anlaufen
der Lizenzfabrikation in der Schweiz in enger Verbindung nmit dem Erprobungs-
programm in Ausland abwickeln wird. Des weitern ist darauf hinzuweiscn, dass bei

cinem so wafangreichen und komplexen Geschift, wie es das MIRAGE-Projekt




darstellt, Abwcichungen von geplanten Torminen auftreten kinnen, nicht zuletzt

bei der heutigen konjunkturellen Ueberlastung der Industric.

Abschliessend darf festgestellt werden, dass angesichts der grossen und weit-
schichtigen Aufgabe, vor die sich die KTA gestcllt sah, der heutige Stand

des MIRAGE-Geschifts als gut beurteilt werden darf. Wir sind iiberzeugt, dass der
schweizerische MIRAGE in Zeitpunkt seiner Einfihrung beil der Truppe Eigen-
schaften aufweisen wird, die, gemessen an internationalen Masstdben, als vorzig=-

lich bezeichnet werden diirfen.
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